11 trasporto marittimo copre attualmente soltanto il
40% del commercio mtemo dell’Unione europea
{contro 1l 0% delle esportazioni). Il mare, pero,
51 pone sempre pii come un’ alternativa credibile
al trasporto: meno inquinante, il frasporto marit-
timo permetterebbe di decongestionare 1a rete di
trasporto terrestre e di ndurre I'inquinamento che
essa comporta: da qui la scelta dell’Unione euro-
pea di sviluppare le « autostrade del mare».
L'idea & selezionare un numero limitato di porti
situatl in punti nevralgici delle coste europee, di
unirli attraverso collegamenti marittimi di quali-
th e di dotarli di connessioni multimodali di fra-
sporto che consentano alle merci di passare dalla
nave al treno, all’antocarro, al frasporto combi-
nato strada-rotaia, e cosi via, per distanze brevi
e medie. Questo sistema avra inolire il vantaggio
di favorire umo sviluppo economico delle regiom
periferiche costiere, E futtavia importante pensa-
Ie a questo sviluppo in modo inteprato, al fine di
decidere la direzione dello sviluppo portuale. Ad
esempio, non tuth 1 porti devono ospitare porta-
container, ma possono scegliere di specializzarsi
in alire attivita.

Tale & la situazione in cui si trova la “Metropoli
lineare™ che, di fatto, si & sviluppata tra Catania
e Siracusa; in relazione agli indimizzi dell'UE e
alle scelte sirategiche nel settore deil frasporti pud
essere un fatfore importante operare per cogliere
le opportunita che il nlancio del frasporto mantti-
mo e dei commerci con il medio oniente pud dare,
assegnando alla nostra provineia il molo che le
compete.

Occorre ragionare intormo alla prospettive della
portualita della metropoli ineare Catania-Siracu-
sa ed eventualmente Pozzallo in relazione alle in-
dicazioni di politica economica dell’Unione Eu-
ropea, del Piano Regionale dei Trasporti e delle
linee programmatiche del govermno nazionale, per
capire quali saranno le prospettive dell’economia
nella fascia jonica nel settore del trasporto ma-
nttimo, cid anche in relazione al nmuovo scenano
politico che s1 & determinato nel Medio Oriente
in relazione all’apertura del mercato libico e, alla
piit volte dichiarata, volonta di Malta di svilup-
pare sinergie con 1'Italia e in particolare con la
Sieiha.

Per attrezzarsi e mettere in campo una prospettiva
di possibile sviluppo della portualita della Sici-
lia sud- omentale lunedi 13 dicembre si & svolta
presso la Provincia Regionale di Catania la la
nunione operativa di LOG-IN-MED (Logistica
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Le rappresentanze di Catania ed Augusta progettino insieme per superare le loro criticita

Quali piani per il mare? Piccoli passi verso una politica
integrata dei trasporti nella Sicilia sud-orientale
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mteprata nel Mediterraneo) per 1'area SUD, che
pero non ha riscontrato numerosissime presenze
tra le quali spiccava 1'assenza della Provineia re-
gionale di Siracusa.

Il Progetto LOG-IN-MED ha posto le basi per
uno studio della “gestione integrata della logi-
stica” adoperando i sistermni e le tecnologie in-
novative “dell’infomobilitd nel trasporto™ delle
merci. Esso sl pone a supporto della logistica
integrata e mulimodale quale strumento ope-
rativo per una scelta consapevole del trasporto
migliore, otimizzando 1'accessibilita alle aree
di scambio modale in rapporto ai tempi minimi
fissati dall’ente per il carico e lo scarico dei vet-
tori, favorendo 1'uso delle autostrade del mare
laddove queste nsultino competitive con le “vie™
terrestri. Il progetto si prefigge la realizzazione
di un sistema di acquisizione, elaborazione e dif-
fusione delle mformaziom niguardanti 1"offerta
di trasporto migliore per ogni tipologia di merce
in considerazione dei tempi di consegna & pre-

vede di coinvolgere gli atton che, a qualungue
titolo, interagiscono con il sistema del trasporto
delle merei.

Nell’analis1 progettuale & evidente il quadro delle
esigenze mfrastrutturali che limitano le potenzia-
lita dei singoli nodi portuali. Per tutti basti citare
il Porto di Augusta, per il quale si rileva la enorme
potenzialith per le caratteristiche, assolutamente
invidiabili, dei fondali, ma la alirettanto grande
distanza (specie se rapportata ai limitati “tempi di
reazione” del competitors europel) dal ragginmge-
1e gli standards tecnici, sempre piti elevati, richie-
sti dal mercato.

L'iter propedeutico alla tanto attesa bomnifica & sta-
to gia sufficientemente complesso, complicato e
lungo e 1'analisi meramente quantitativa dei mo-
vimenti delle merei, soprattutto se rapportata agh
incrementi di altd hub portuali, da solo parzial-
mente conto di quanto sistia perdendo. Inoltre, 1a
cooperazione tra Catania ed Augusta & essenziale,
non s1 pud continuare senza che le due rispettive
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rappresentanze parlino e comincing a progettare
Insieme cid che serve per superare le nispettive
criticita (i limiti per gli spazi di movimentazione
delle merei) e mettere a valore le propre poten-
zialita.

Alira crticita € rappresentata dalla carenza di
infrastrutture (viabiliti e ferrovia con reti spesso
lacunose). E’ evidente che il progetto comples-
sivo “necessita di un forte coordinamento tra le
diverse iniziative” che s1 andranno a strutturare in
particolare nella Sicilia Sud-onentale e in direzio-
ne del terminal di Augusta.

Resta I'amarezza che quasi mai, sulla stampa, si
assiste al confronto anche crifico ira le forze poli-
tiche su quelli che sono 1 ven temi dello sviluppo.
Quando 51 useira dal provincialismo della piccola
politica espressa dai nostrl rappresentanti istitu-
zionali e s1 riuscird a confrontarsi con 1 problenu
strutturali del termtorio, forse, la nostra provincia
€ la nostra Sicilia potranno avere una prospettiva
di sviluppo vero e duraturo.



